
1 
 

每周参考 
（2024 年 10 月 14 日—2024 年 10 月 21 日 编辑：基础信息室） 

 

【国内动态】 ................................................................ 2 

中国造船业水平持续提升 .................................................. 2 

香港将设立海运港口发展局加强航运优势 ..................................... 2 

前三季度长江经济带 11 省市外贸进出口总值达 14.61 万亿元 .................... 3 

“上海港国际航行集装箱船舶进出港安全准点预报指数”正式发布 ............... 3 

沪东中华造船大型集装箱船订单+6 人民币结算 ................................ 3 

全球最大最环保汽车船！招商工业再交一艘 ................................... 4 

交付！配备全球最大 B 型 LNG 燃料舱 ......................................... 4 

国内首艘！智能内河集装箱船舶通过百公里外远控航行测试 ..................... 5 

投资 1.8 亿！扬州金陵将建新能源船舶设备研发制造中心 ....................... 5 

我国船用风帆又一新基地诞生！华商能源风力助推装备制造中心正式启用 ......... 5 

国产首套极区月池收放系统通过试验验收 中国船舶集团七〇四所自主研制 ........ 6 

山东港口迎来全球最大 LNG 罐箱甲板船 ....................................... 6 

我国自主研制的全球最大液压油缸下线 ....................................... 7 

全国首个“零碳港口”潍坊建成 ............................................. 7 

中国首个碳中和水上绿色综合服务区在江苏投产 ............................... 7 

我国海上首个多层稠油热采项目陆地建造完工 ................................. 7 

广东省首个内河码头船舶污染物智能接收装置投入使用 ......................... 8 

价值 3 亿！这家民营船厂获 FPSO 订单 ........................................ 8 

第十七届中国邮轮产业发展大会上邮轮产业合作再添新成果 ..................... 9 

“中国-巴西海洋科技创新论坛”在京成功举办 ................................ 9 

【国外视野】 ............................................................... 10 

全球首台！HD 现代重工推出零碳氨双燃料发动机 ............................. 10 

携手两大船级社！造船巨头加强环保解决方案全球合作 ........................ 10 

首次！两大巨头制定造船海运业碳排放管理国际标准 .......................... 10 

甲醇+风力推进！日本四家企业推出环保型 VLCC 设计 .......................... 11 

日本发明了抗地震的风机基础 .............................................. 11 

超 50 亿破冰船订单！俄罗斯计划在印度船厂订造破冰船 ....................... 11 

俄罗斯开发核动力水下 LNG 运输船 .......................................... 12 

新建 5 艘冰级集装箱船！中俄合作扩大北极航线运力 .......................... 12 

澳大利亚将投资数十亿澳元扩建核潜艇船厂 .................................. 13 

全球首艘自主航行电动渡船完成试航 ........................................ 13 

 

 

 

  



2 
 

【国内动态】 

中国造船业水平持续提升 

今年以来，中国造船业亮点纷呈。1 至 9 月，造船完工量 3634 万载重吨，同比增长

18.2%；新接订单量 8711 万载重吨，同比增长 51.9%；截至 9 月底，手持订单量 19330 万载

重吨，同比增长 44.3%。1 至 9 月，我国造船三大指标以载重吨计分别占全球总量的 55.1%、

74.7%和 61.4%。 

不俗表现源自过硬实力。近年来，随着国际市场份额保持领先、企业竞争力不断增强，

我国造船业整体水平持续提升。 

高端装备建造取得突破，船海产品全谱系发展。今年 1 月国产首艘大型邮轮“爱达·魔

都号”开启商业首航。去年，我国船企交付了 20 艘全球最大 2.4 万箱超大集装箱船、4 艘

17.4 万立方米大型液化天然气运输船以及全球最大浅水航道 8 万立方米液化天然气运输船。

近年来，一批新型深远海大型风电安装船、深远海养殖装备、浮式生产储卸油船等高端海洋

工程装备顺利交付。 

新船订单结构不断优化，绿色低碳化加速推进。我国船企巩固优势船型地位，抓住细分

市场轮动机遇。2023 年，全球 18 种主要船型中，我国有 14 种船型新接订单量位居全球首

位。液化天然气、甲醇动力等绿色船舶订单快速增长，氢燃料电池等零碳船舶订单取得突破，

新接绿色船舶订单国际市场份额达 57%。 

重点船配产品不断提升，新能源装备取得新突破。去年，国产 X92大型船用低速机曲轴

锻件、风电运维船补偿栈桥、液化天然气船加注系统等装备实现交付。新能源装备研发方面，

船用甲醇燃料、氨燃料供给系统获得批量订单，首台船用中速大功率氨燃料发动机点火成功。 

未来两年是我国船企交船高峰期，也是大型液化天然气船、大型集装箱船等高技术船舶

的集中交付期。中国船舶工业行业协会秘书长李彦庆认为，下一步，各造船企业要努力“保

交船”：一是推动总装建造模式变革，加快船舶工业产品体系、制造体系、供应链体系绿色

转型；二是加快“智改数转”，加强精益管理，优化生产工艺，提升标准化水平，提高总装

建造效率；三是加强生产计划管理，确保高质量按期交船。。 

来源：人民日报，2024-10-14 

https://www.gov.cn/yaowen//liebiao/202410/content_6979772.htm 

香港将设立海运港口发展局加强航运优势 

香港特区行政长官李家超 16 日在特区立法会发表他任期内的第三份施政报告。他表示，

特区政府将改革目前的香港海运港口局，成立“香港海运港口发展局”，成员主要来自航运

业界，并设有稳定的专责研究和推广团队，推进香港航运业的可持续发展。 

李家超表示，特区政府会大力发展高增值海运和专业业务，将通过优化和推广税务优惠、

招揽海运服务企业落户以及加大培育海事人才等措施继续加强香港航运优势，吸引更多航运

业商业主导人和海运服务企业落户香港。此外，特区政府将通过推动注册船舶绿色化、构建

绿色船用燃料加注中心、提供绿色燃料加注的配套措施等加快绿色航运中心建设。 

李家超说，船东和大宗商品交易商是航线和海运服务的主要使用者，特区政府会研究税

务优惠和配套，吸引相关海内外企业落户香港，构建大宗商品交易生态圈。“有国际大宗商

品交易所表示计划在香港设立认可仓库，在港存储交割大宗商品，包括有色金属产品。香港

会把握机遇，推动建立设施和配套，吸引内地企业在香港进行大宗商品贸易。” 

李家超还提到，特区政府将在明年完成构建港口智慧系统，涵盖货物追踪、实时运输资

讯、港口数据分析等功能，促进航运、港口及物流业持份者信息互联互通。特区政府正推进

落实《现代物流发展行动纲领》，推出四幅优质物流用地，供业界发展多层式现代高端物流

设施。 
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李家超介绍，香港是全球最繁忙及具效率的港口之一，国际航运中心发展指数排名全球

第四。货柜船在香港港口停留的平均时间为 0.95 天，约为世界前二十大货柜港口平均值

（1.85 天）的一半，享有“补时港”的美誉。 

来源：新华社，2024-10-16 

http://www.news.cn/gangao/20241016/1c3b21233cb74922b69f483523edb599/c.html 

前三季度长江经济带 11 省市外贸进出口总值达 14.61 万亿元 

今年前三季度，长江经济带 11 省市外贸进出口总值达 14.61 万亿元，规模创历史同期新

高，占全国进出口总值的 45.2%。其中，江苏省外贸进出口 4.12 万亿元，增长 7.7%，地区

外贸占长江经济带外贸总值的 28.2%，位列长江经济带首位。 

 “长江经济带外贸发展呈现出几个特点：首先是出口产品结构优化，集成电路、汽车

等产品出口快速增长，船舶、家电等传统优势产品向高附加值转型，出口保持稳步增长。其

次，民营企业占据半壁江山，在消费电子等领域发挥主导作用。外资企业在计算机通信行业

持续深耕。此外，自主品牌出口比重稳步提升，对金砖国家、东盟等新兴市场出口明显增

长。”南京海关统计分析处副处长张欣表示，高新技术产品成为长江经济带外贸的重要增长

力量。长江经济带 11 省市高新技术产品进出口 4.1 万亿元，增长 7.7%，占同期全国高新技

术产品进出口总值的 48.6%。 

数据同时显示，前三季度，长江经济带 11 省市对共建“一带一路”国家进出口 6.62 万

亿元，增长 4.9%，占同期全国对共建“一带一路”国家进出口总值的 43.5%；对《区域全面

经济伙伴关系协定》(RCEP)其他成员国进出口4.48万亿元，增长1.9%，占同期全国对RCEP

其他成员国进出口总值的 46.5%。 

来源：人民日报，2024-10-18 

http://paper.people.com.cn/rmrb/html/2024-10/19/nw.D110000renmrb_20241019_6-05.htm 

“上海港国际航行集装箱船舶进出港安全准点预报指数”正式发布 

为保障水上交通安全形势稳定，加快推进海事信息系统一体化建设，17 日，由上海海

事局指导，洋山港海事局与上海海事大学上海国际航运研究中心具体承接的“上海港国际航

行集装箱船舶进出港安全准点预报指数”(下称：该预报指数)在上海国际航运研究中心官网

正式发布，该指数为全球航运业首创。该预报指数是反映国际航行集装箱船舶进出港准点性

与安全性的综合指标，由洋山港安全准点预报指数和外高桥安全准点预报指数加权相加得出。

其中，安全准点预报指数又分为准点预报指数和安全预报指数两部分，二者分别衡量船舶进

出港的准时性和安全性。安全预报指数对港口航道、警戒区和锚地的通行能力、气象条件、

船舶流量等多维度的数据进行综合评估，准点预报指数衡量船舶是否按时到达，以避免因延

误引发的港口运营异常。同时，该预报指数采取了科学有效的编制方法。通过文献研究、经

验借鉴、归纳总结、专家研讨及大数据分析等方法，分析近十年上海港靠离泊作业准点情况

和事故险情数据，从环境、船舶、航行、管理四个维度构建临近预报(Nowcasting)模型，评

估与预报船舶进出港安全和靠离泊准点态势，以此编制准点预报指数。同时，洋山港海事局

与浦东海事局、吴淞海事局等建立信息共享渠道，保证指数计算所需数据信息的可靠性、稳

定性、持续性。 

来源：中国新闻网，2024-10-18 

https://www.chinanews.com.cn/cj/2024/10-18/10303949.shtml 

沪东中华造船大型集装箱船订单+6 人民币结算 

10 月 18 日，中国船舶沪东中华造船联合中船贸易与全球最大独立集装箱船租赁船东加

拿大 Seaspan（西斯班）公司，在上海签订 6艘自主研发的 13600箱大型集装箱船建造合同，

并以人民币结算，这是今年我国集装箱船型最大一单以人民币结算的造船订单。 

本次签约的 13600 箱大型集装箱船是一艘由中国船舶沪东中华自主研发设计的一款绿色
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环保型集装箱船，总长约 336 米，型宽 51 米，最大可以装载 14132 个标准集装箱，并提供

2000 个冷藏箱位。设计上采用最新环保理念，装备脱硫塔和节能装置，可满足船东后续绿

色燃料改装需求，保证低能耗、高航速与绿色环保性能。 

值得关注的是，这批订单是沪东中华今年承接的第 3 批共计 15 艘大型集装箱船订单，

是首次以人民币结算，也是今年我国集装箱船型最大一单以人民币结算的造船订单，这对于

推进人民币国际化具有重要意义。同时，采用人民币结算，也将有助于船企减少汇兑风险，

增强盈利能力，提升市场竞争力，同时也有利于船东降低融资成本，提高贸易效率。据了解，

本次签约的系列船计划于 2026 年至 2028 年间陆续完工交付。目前，沪东中华造船手持民船

订单全部为绿色环保和高附加值船型，部分生产条线的计划已排至 2030 年之后。 

来源：央视新闻，2024-10-21 

https://finance.sina.com.cn/money/future/indu/2024-10-21/doc-incthnfz2430554.shtml 

全球最大最环保汽车船！招商工业再交一艘 

10 月 18 日，招商工业海门基地为礼诺航运（Höegh Autolines）建造的第二艘 9100 车双

燃料汽车运输船“Höegh Borealis（礼诺北极光）”号交付出江，这是全球最大、最环保的

汽车运输船。 

该型船由 Deltamarin 设计，全长 199.9 米，型宽 37.6 米，型深 14.53 米，设计吃水 9.35

米，运载能力达 9100 车，14 层甲板，配备 1 台低速双燃料主机和 3 台双燃料发电机，可使

用 LNG 和常规燃料，还有 DNV 船级社的“氨预留（ammonia ready）”和“甲醇预留

（methanol ready）”符号，是目前汽车运输船领域中首型可使用碳中和燃料的船舶。该系

列船设计用于运输未来的货物，将具有加强的甲板和增强的内部坡道系统，允许电动汽车在

所有甲板上行驶，并为更重的项目货物提供更多灵活性。“极光级”汽车运输船配备了

MAN Energy Solutions 提供的 MAN B&W 多燃料发动机，可以使用各种生物燃料和常规燃

料，包括 LNG。在对发动机、油箱和辅助系统稍作修改之后，该船就可以过渡到使用绿色

氨气或甲醇等未来零碳燃料运营。该型船还顶层甲板上安装 1500 平方米的太阳能电池板，

使发电机发电量最多可减少 30%-35%，同时船舶还可采用岸电，实现无排放港口作业。 

来源：国际船舶网，2024-10-20 

https://mp.weixin.qq.com/s/sfJb63aTSqoiMDcLikb2aw 

交付！配备全球最大 B 型 LNG 燃料舱 

10 月 21 日，中国船舶集团有限公司旗下大连船舶重工集团有限公司联合中国船舶工业

贸易有限公司为地中海航运（MSC）建造的配备全球最大 B 型液化天然气（LNG）燃料舱

16000TEU 集装箱船“玛利亚克里斯蒂娜”号交付。 

该船是大连造船承接地中海航运 8 艘系列 LNG 双燃料动力 16000TEU 集装箱船首制船，

总长约 366 米，型宽 51 米，型深 30.2 米；配备全球最大 9%镍钢材质的 13000 立方米 B 型

LNG 燃料舱，在国内首次实现了 B 型 LNG 燃料舱全流程自主研制，填补了国内技术空白。

在 LNG 燃料加注作业期间，加注作业小组高效顺利完成了 B 型 LNG 燃料舱惰化、冷舱、置

换、加注等工作，整体加注周期实际用时相较原计划缩短约 66 小时。 

该型船采用“安全、经济、环保”的全新设计理念，配备双燃料主机、发电机和锅炉；主

机配置了 Icer-Diesel 系统和废气经济器等绿色环保系统，完全满足国际海事组织（IMO）最

新环保排放标准；通过型线优化，以及采用高效桨舵、桨前节能装置等节能措施，能效设计

指标低于基线 65.5%。 

该船建造过程中，大连造船合理优化工序，坞内首次实现模拟试箱交验，大大提高了出

坞完整性；试航过程中，以双燃料主机、轴带发电机、供气系统（FGSS）为中心，突破各

项难点，仅用 13 天就完成所有试航项目。 

该船的成功交付，进一步提升了大连造船在大型集装箱船领域的市场地位和品牌效应，
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巩固了大连造船与世界主流班轮公司的紧密合作，为中国船舶集团自主品牌在国际上发挥引

领作用提供了坚实支撑。 

来源：中国船舶报，2024-10-21 

https://mp.weixin.qq.com/s/zZFn7P62ul_kV6KWjFpK3A 

国内首艘！智能内河集装箱船舶通过百公里外远控航行测试 

10 月 16 日，由浙江海港内河港口发展有限公司（简称“内河公司”）与浙江省交通运

输科学研究院、武汉理工大学等共同研发建造的浙江省海港集团、宁波舟山港集团首艘智能

内河集装箱船舶“浙港内河 002（智翼号）”在太湖水域完成为期 2 天的远控航行试验，并

顺利通过测试，后续将被中国船级社授予智能船符号 I-SHIP(R1)，成为国内首艘通过船级社

认证的智能内河集装箱船舶。内河公司测试人员从距离船舶 100 公里以外的嘉兴智能船远程

控制中心发出指令，通过远程遥控，进行了态势感知、循迹自主航行、远程操控等多个实际

场景测试。此次试航由中国船级社浙江分社验船师全程见证。据悉，“浙港内河 002（智翼

号）”的研发、建造与本次航行试验依托浙江省科技厅重点研发课题“船岸协同环境下内河

集装箱船舶增强驾驶关键技术研究及示范应用”项目开展。项目由省交通运输科学研究院牵

头，内河公司、武汉理工大学等 8 家单位联合研发，以交通强国战略下浙江内河水路运输高

质量发展战略为指引，基于浙江内河水路运输智能、安全、绿色发展的需求，开展浙北水网

地区内河集装箱船舶智能化的技术探索和试点示范。 

来源：中国水运网，2024-10-18 

https://www.zgsyb.com/news.html?aid=698408 

投资 1.8 亿！扬州金陵将建新能源船舶设备研发制造中心 

10 月 15 日，招商工业扬州金陵“新能源船舶设备研发和制造中心”国有建设用地使用

权出让合同签字仪式在扬州市自然资源和规划局江都分局举行。 

扬州金陵新能源船舶设备研发和制造中心项目于今年 4 月 17 日在江都区经济开发区举

行奠基仪式。该项目总投资 1.8 亿元，将新建研发楼和一座 5G+全连接智能车间，建成后将

成为引领江都区船舶产业高质量发展的重要原创技术策源地和成果孵化地。 

接下来，设备基建部将按照公司既定的计划，积极推进“五证”的取得工作，以确保

“新能源船舶设备研发和制造中心项目”能够如期开工。各部门将继续通力合作，为项目的

成功实施提供全方位的支持和服务。 

据了解， 扬州金陵拥有 5 万吨级（195m*48m）干船坞、8 万吨级(230m*54m)干船坞各

一座，船坞总面积约 2.2 万㎡，配备长度为 161m 和 210m 的码头两座，按照同时建造四艘

10,000-15,000 吨船舶进行规划布局，年交付能力 12-16 艘各类船舶。扬州金陵坚持中小型液

货船差异化的战略定位，专注于液货船建造技术的深入研究与实践，在中小型液货船细分市

场获得突破，迄今共有 6 个船型填补中国造船业空白。至今累计交付各类化学品船、气体船

近百艘，中小型化学品船手持订单数量世界第一、近十年累计交付数量世界第一。克拉克森

的数据显示，截至目前扬州金陵手持订单共计 49 艘 89.52 万载重吨，包括 43 艘化学品油船

和 6 艘沥青运输船，交船期排至 2028 年。 

来源：国际船舶网，2024-10-17 

https://www.eworldship.com/html/2024/Shipyards_1017/207070.html 

我国船用风帆又一新基地诞生！华商能源风力助推装备制造中心正式启用  

10 月 18 日，华商能源风力助推装备制造中心启用仪式在江苏南通海门区成功举行，公

司又一拳头产品 WindWings 三翼式硬质风帆重磅亮相。 

制造中心启用后，首批 3 件风帆即将进入生产组装环节，将按期交付船东。这也意味着

华商能源向船舶节能降碳装备领域迈出坚实的一步。WindWings 风帆能够根据风速和风向自

动调整角度和拱度，最大化其空气动力学性能，有效提高船舶的燃油效率并减少碳排放，节
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能减排效果在同类产品中处于领先水平。此次启用的制造中心将专注于生产和交付华商天时

风力助推装备 WindWings三翼式硬质风帆，展现了公司打造专业化风帆产品的决心。目前，

该制造中心具备年产 36 套风帆的制造、装配和发货能力，将能够保证按期向客户交付高质

量高性能的风帆产品，助力净零排放目标的实现。另一方面，该制造中心坐落的海门区，紧

邻长江之滨，拥有得天独厚的地理位置和交通优势，集聚各种生产要素，为船舶海工产业的

高质量发展奠定基础。该中心占地面积达 18,000 平方米，配备两台 MEH80（80/20+40）龙

门吊和一台 16 吨龙门吊，长方形的总装场地匹配风帆产品的吊装能力能最大化匹配大型风

帆产品的总组调试要求，同时制造中心紧邻长江口集团 3000 吨级出海码头，为风帆等大型

船海装备的运输和交付提供了强有力的保障。 

来源：Seawaymaritime，2024-10-19 

https://mp.weixin.qq.com/s/nS4UQqPg_hstgBf1drYyQQ 

国产首套极区月池收放系统通过试验验收 中国船舶集团七〇四所自主研制 

近日，由中国船舶集团有限公司旗下第七〇四研究所自主研发设计制造的国产首套极区

月池收放系统圆满完成陆上试验，顺利通过中国船级社（CCS）检验。该系统将装备于正在

中国船舶集团旗下广船国际有限公司建造的我国首艘极区载人深潜支持母船“探索三号”，

助力中国极地科考事业破冰前行。 

极区月池收放系统是大型科考船、深海工程船在极端海洋环境或极地浮冰环境中作业的

核心装备，广泛运用于极区科学考察、深海油气矿产资源开发、海底管缆施工维护和搜救打

捞等众多领域。该系统通常安装在船体舯部月池区域，保障无人潜水器（ROV）、温盐深

剖面仪（CTD）或海工装备的安全作业。由于该系统技术难度高，加上国外技术封锁，因此

长期依赖进口。七〇四所项目团队接到研制任务后，充分发挥其在载人、无人潜水器布放回

收领域的技术积累和研发经验，攻坚克难，创新突破，构建具有自主知识产权的月池双滑车

收放系统方案。经过项目团队的日夜奋战和不懈努力，终于先后攻克了装备多模式布放回收、

波浪补偿、水下抓取对接、耐低温防冻、大型装备陆上模拟测试等一系列核心技术，实现了

装备设计、制造、装配、试验等全链条自主可控，为我国极区作业装备高质量发展提供了强

有力的技术支撑。 

来源：腾讯网，2024-10-17 

https://news.qq.com/rain/a/20241017A02U9P00 

山东港口迎来全球最大 LNG 罐箱甲板船 

近日，全球最大 700 箱级 LNG 罐箱甲板船“TIGER LONGKOU”轮在山东港口烟台港

龙口港区装载罐箱后离港，标志着烟台港海外液化气大规模海陆联运配送网络再度提能升级，

为持续助力优化国家能源结构、加快建设北方重要能源进出口基地、加速山东绿色低碳转型、

构建更为完备的环渤海地区 LNG 储运体系注入新动能。 

近年来，面对新风口、新机遇，烟台港深入践行“双碳”国家重大战略决策和“六稳”“六

保”部署要求，积极开展“供应链综合服务攻坚行动”“绿色低碳转型攻坚行动”，全力构建多

元化清洁能源供应链体系。通过积极摸排地方清洁能源利用需求和国外市场形式，与上海老

虎燃气（HK）签订《LNG 罐箱港航班轮合作协议》，在龙口港区全面启动整船载运液化天

然气可移动罐柜业务，是国内首个成功开展此项业务的港口。 

此次业务拓展期间，结合 LNG 罐箱运输特点，烟台港通过强化外部服务集成，与物流

公司、海外供应商设计集“充装采购、船舶运输、港口接卸、场站堆存、陆运到场、气化加

工及分销、空箱回收”的闭环式“一罐到底”、直达终端客户的“端”到“端”综合服务方案，多

式联运模式有效整合上游充装、海运、仓储堆存及公路物流资源，增强山东天然气进口终端

接收、运输能力，推动构建共商共享共赢的 LNG 产业链供应链生态圈，进一步提升 LNG 产

业链供应链韧性和安全水平。 
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据了解，自开展 LNG 罐箱业务以来，烟台港 LNG 罐箱业务累计完成 2.1 万余 TEU，

LNG 罐箱多式联运示范性成效显著。2023 年，烟台港龙口港公司“液化天然气罐式集装箱网

络化陆（江）海多式联运示范工程”入选第三批“国家多式联运示范工程”。 

来源：龙 de 船人，2024-10-17 

https://www.imarine.cn/162838.html 

我国自主研制的全球最大液压油缸下线 

近日，我国自主研发的全球最大打桩船主油缸在江苏常州下线，标志着我国在重型液压

设备领域取得重大突破。该组油缸由中交第二航务工程局有限公司牵头研发攻关，缸径 1.6

米、行程长 21 米，额定推力达 5000 吨，将为正在建造的 150 米桩架打桩船提供强大动力。

该组油缸的成功研发，打破了我国大型打桩船核心部件长期依赖进口的局面，实现了超大型

打桩船主油缸核心零部件的国产化替代与自主可控，将大幅降低打桩船建造成本，显著提升

我国大型海工特种装备制造能力。超大型打桩船是跨海通道、深远海风电、海洋石油资源开

发等重大工程建设的重要支撑。 

来源：人民网，2024-10-18 

http://jx.people.com.cn/n2/2024/1018/c186330-41011929.html 

全国首个“零碳港口”潍坊建成 

10 月 15 日，山东港口渤海湾港集团潍坊港获得中国船级社质量认证有限公司（CCSC）

颁发的《碳中和评价证书》，标志着全国首个“零碳港口”在潍坊港建成。今年 3 月，山东

港口潍坊港发布“零碳港口”创建方案。10 月，潍坊港完成对温室气体排放总量（9010.62

吨二氧化碳当量）的中和。CCSC 依据《PAS2060：2014 碳中和证实规范》，对今年 6 月 10

日至 9 月 10 日潍坊港生产经营产生的温室气体排放量的量化和抵消过程进行评价，评价结

果符合要求。在“零碳港口”建设过程中，潍坊港持续推进能源结构清洁化。4 台 6.7 兆瓦

风机于 9 月 30 日成功并网，年可用发电量超 7000 万千瓦时，减少二氧化碳排放 5.7 万吨；

建设风光氢多能互补体系，建成 3.3 峰值兆瓦光伏发电站，年发电量 361.32 万千瓦时，加氢

站日常可储备 300 千克压缩氢气；配套建设 46 座充电桩以满足港内集疏运电动车辆、机械

的充电需求，推进港口机械电能替代。 

来源：中华人民共和国交通运输部，2024-10-18 

https://www.mot.gov.cn/jiaotongyaowen/202410/t20241018_4157986.html 

中国首个碳中和水上绿色综合服务区在江苏投产 

江阴水上绿色综合服务区 18 日在长江下游江苏段揭牌并投产。该服务区是中国首个碳

中和水上绿色综合服务区。类似于高速公路上的服务区，水上服务区旨在为水上船舶提供综

合服务。 

中国船舶燃料有限责任公司总经理秦岭介绍，江阴水上绿色综合服务区由 4 条油趸船组

成，总长 360 米，可同时为 5 艘万吨级船舶提供供油服务。服务区顶部安装了大功率光伏发

电系统，年均发电量约 28 万度，能实现服务区电力自给，还可将多余电能输送至电网。服

务区设置了多个生活污水、生活垃圾、污油水回收点，引入船舶污染物第三方回收机构，对

污染物进行处置和转运，以实现零排放。此次投产的江阴水上绿色综合服务区，也打造了智

慧水上家园，在对船舶供油、供电、供水之外，还将提供船舶配件、船舶维修、物流快递、

远程医疗、休闲健身、水上影院等个性化服务。船员们在锚地用手机网购下单后，无人机可

将外卖直投配送至服务区供领取。江阴海事局副局长贾亚伯表示，该类碳中和水上绿色综合

服务区，具有零排放、碳中和、服务多元化特点，有望成为长江沿岸绿色发展的样板和示范。 

来源：中华航运网，2024-10-18 

https://info.chineseshipping.com.cn/cninfo/News/202410/t20241018_1395691.shtml 

我国海上首个多层稠油热采项目陆地建造完工 
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10 月 13 日，中海油锦州 23-2 油田开发项目——第二座海上热采平台 CEPA 组块在青岛

国际化高端装备制造基地成功装船，标志着我国海上首个多层稠油热采项目陆地建造完工。

锦州 23-2 CEPA 中心平台高 24.5 米、长 93 米、宽 48 米，投影面积近 10 个篮球场大小，设

计浮托重量近 1.4 万吨，相当于 1 万辆小汽车的重量，管线总长度超 3 万米，可以围绕北京

故宫近 7 圈。 

项目管线多为碳钢 NACE管线，施工难度大、焊接要求高，为降低作业风险、提高施工

效率、减少海上施工作业，该平台采用一体化建造安装，设备总重量超过 2000 吨，关键设

备全部实现国产化。建造过程中，项目团队优化资源配置积极解决图纸、材料等问题，严格

把控施工环节，保障各专业施工安全，确保项目高质量按时交付。平台装船后将赴渤海辽东

湾海域，进入海上安装和联调阶段。 

锦州 23-2 油田是“千层饼”式的多层砂体稠油油藏，为我国海上迄今为止最大规模的

稠油热采建造项目，该油田拟新建两座 8 桩腿热采中心平台等设施对推动海上油气增储上产、

保障国家能源安全具有重要意义。 

来源：龙 de 船人，2024-10-16 

https://www.imarine.cn/162631.html 

广东省首个内河码头船舶污染物智能接收装置投入使用 

10 月 18 日，记者从云浮海事局获悉，为扎实推进港口船舶水污染防治工作，云浮海事

局成功推动广东省首个内河码头船舶污染物智能接收项目的建设，促进了广东省内河港口绿

色、低碳、循环发展。 

据了解，广东华润西江发电厂码头成功实施的船舶水污染物智能接收项目，标志着广东

省内河码头环保事业迈出了重要一步，此举将极大提升全省内河码头的环境保护标准，有效

遏制污染物对水域生态造成的损害。作为首个落户广东省的内河码头示范项目，该项目凭借

智能化接收技术与信息化管理体系，实现了对船舶污水、废油等污染物的迅速、高效且无污

染的处理与回收，同时借助船舶污染物上岸管理云平台，能够实现实时在线统计回收量等关

键数据，船方通过手机端获取污染物的排放详情与接收位置信息，而监管单位则能有效运用

该系统实施远程监控，确保全程透明与高效。通过优化船舶污染物的处理流程与提升环保效

能，该项目不仅显著降低了企业的运营成本及面临的环境风险，还为广东省航运业的绿色发

展注入了强劲动力，有力促进了区域环保水平的整体跃升，为地方经济的可持续增长提供了

坚实的支撑与保障。 

来源：中国水运网，2024-10-19 

https://www.zgsyb.com/news.html?aid=698428 

价值 3 亿！这家民营船厂获 FPSO 订单 

10 月 16 日，天顺风能（苏州）股份有限公司发布《关于子公司签署日常经营合同的自

愿性公告》，其全资子公司南通长风新能源装备科技有限公司接获价值 3 亿的浮式储油船

（FPSO）订单。公告称，这份合同的签署是天顺风能以风电海工为主的“大海工”战略强

有力的落地和支撑，该公司业务进一步向多元化“大海工”领域发展迈出了坚实一步；也是

该公司通州湾海工基地全面升级聚焦于海外市场和客户的良好开端。 

根据公告，该项目总金额为 4500 万美元（约合人民币 3.20 亿元），南通长风新能源将

提供 FPSO 的工艺设计、船体建造、材料及部分设备采购、安装、预调试等业务服务，项目

建造周期约 22 个月，建成后将用于东南亚水域离岸项目的油气田开发。天顺风能表示，此

次建造合同的签署，是该公司在特种船舶业务领域的重要拓展，是海工业务进一步迈向多元

化海洋工程领域的坚实一步。该项目将在通州湾海工基地建造，不仅可以优化基地的产能配

置，还将更好地满足海外客户需求，深化该公司与国际客户的合作关系，提升天顺风能在全

球市场中的竞争力，打造集设计、优化、制造能力于一体的“大海工”装备龙头企业。据了
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解，天顺风能成立于 2005 年。该公司 2021 年营收已超 80 亿元，净利润达 13.1 亿，成长为

全球最具规模的风塔、叶片装备制造龙头企业之一，新能源资源开发业务高速增长，目前以

新能源装备制造、零碳实业发展两大主营业务双轮驱动，实现稳定增长。今年上半年，天顺

风能实现营业收入 22.59 亿元，在主营业务收入中，风塔及相关产品占 41.44%，叶片类产品

占 20.29%，海工类产品占 19.55%，发电占 16.13%。 

来源：中国船舶报，2024-10-18 

https://mp.weixin.qq.com/s/NpiAsB8FZVQV682YEN6IQw 

第十七届中国邮轮产业发展大会上邮轮产业合作再添新成果 

17 日召开的第十七届中国邮轮产业发展大会上，3 个合作项目集中签约，涉及邮轮船供、

船员服务等领域。 

我国知名邮轮船供企业晓熹国际（控股）集团有限公司与天津东疆综合保税区商务促进

局签订协议，正式落户滨海新区。 

根据《国际邮轮在中华人民共和国港口靠港补给的规定》，境内物资供应国际邮轮的，

可以按照一般贸易方式出口或者作为进出境运输工具物料出口，并依照国家有关规定办理出

口退税。利用支持政策，企业预计可以降低 5%至 10%的成本。此外，东疆正在推动境外进

口食品整柜进仓、分批次保税供应的便利化举措，将进一步提高供应链效率，进而帮助邮轮

公司降低综合成本，增强本土供应的竞争力。 

会上，中国交通运输协会邮轮游艇分会与北京农产品流通协会签约，将联合制定《中国

国际邮轮食品团体标准》，推进我国首个邮轮船供食品标准体系建设，提升邮轮食品供给专

业化水平以及中国食品品牌国际邮轮市场占有率。 

除此之外，中国海事服务中心与中国交通运输协会邮轮游艇分会签订了邮轮船员服务战

略合作协议。双方将共建邮轮船员中心，为邮轮、游艇船员提供职业发展等方面的多元化服

务，加快推进我国邮轮行业高素质、国际化船员队伍建设。 

会上还发布了《2023—2024 中国邮轮发展报告》。 

来源：天津日报，2024-10-18 

http://epaper.tianjinwe.com/tjrb/html/2024-10/18/content_143082_1401887.htm  

 “中国-巴西海洋科技创新论坛”在京成功举办  

10 月 18 日，中国海油主办的“中巴海洋科技创新论坛”在京成功举办。本次论坛旨在

深化两国在海洋科技领域的交流与合作，加快海洋科技创新，推动构建海洋命运共同体。国

家自然科学基金委副主任王希勤在致辞中表示，本次论坛汇聚了中巴两国能源领域顶级专家

学者，为两国学术界和产业界提供了重要交流合作平台，对两国深化全面战略伙伴关系具有

重要意义。中国工程院、第九届中国科协副主席周守为以“加强国际合作 推动我国深水油

气高质量发展”为题作报告，就加强国际合作，推动我国深水油气高质量发展发表了深刻见

解，系统阐述了中国与巴西在深远海开发技术的合作愿景。巴西工程院、科学院两院院士赛

根·法里德·埃斯特芬（Segen Farid Estefen）在报告中表示，巴西与中国一直保持长期友好

的合作，希望双方在海洋油气可持续发展、海洋保护、能源安全、创造就业等方面继续加强

合作，开展中巴海洋科技合作新篇章。此外，大会设置了海洋能源勘探开发、海洋能源工程

装备和海洋新能源与数智化三个分论坛，40 余位专家学者从中国和巴西不同的视角回顾了

两国的油气合作，展示了双方在深水油气高质量发展方面的成果，共同展望了中巴海洋科技

创新长期合作愿景。 

来源：中国日报网，2024-10-20 

https://cn.chinadaily.com.cn/a/202410/20/WS6714af2da310b59111d9ed44.html 
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【国外视野】 

全球首台！HD 现代重工推出零碳氨双燃料发动机 

近日，韩国造船厂 HD 现代重工开发出了世界上第一台零碳氨双燃料发动机，在环保型

造船领域迈出了重要的一步。HD 现代重工声称，这款突破性的发动机采用了新研发的“高

压氨直喷法”，即在发动机燃烧室内压缩空气，然后通过高压喷射氨气使其燃烧，标志着船

舶推进技术的重大进步。 

据介绍，这是全球首款成功应用高压氨直喷法的氨气发动机。HD 现代重工本周宣布，

其已于 10 月 7 日在蔚山总部完成了“HiMSEN 氨双燃料发动机”（型号：H22CDF-LA）基

于模型的船级社认可测试。来自 ABS、DNV、LR、BV、RINA、NK 和 KR 等七家船级社的

代表监督了此次测试。该发动机不仅适用于氨运输船，还可用于船舶发电、推进，甚至陆基

发电市场。迄今为止，氨发动机采用低压预混燃烧方式，即通过压缩将氨和空气混合后送入

发动机燃烧室，然后燃烧。新开发的高压直喷方式将空气压缩在发动机燃烧室内，然后通过

高压喷射氨进行燃烧。为了解决环境问题，HD 现代重工采用了选择性催化还原（SCR）和

集成洗涤器等先进技术，以最大限度地减少氮氧化物排放并大幅降低氨浓度。此外，由 HD 

Korea Shipbuilding & Offshore Engineering （HD KSOE）独立开发的集成洗涤器得到了广泛

应用，从而降低了氨浓度。 

来源：航运信息网，2024-10-15 

https://news.csi.com.cn/5534e0a6-63ba-4443-a22a-7cd9c07dd2ee.html 

携手两大船级社！造船巨头加强环保解决方案全球合作 

10 月 16 日，2024 年韩国釜山离岸石油天然气展览会（Offshore Korea 2024）上，三星

重工分别与英国劳氏船级社（LR）签订了绿氨海上浮式生产储卸装置（FPSO）的概念开发

协议，与法国船级社（BV）签订了应用 CCS(碳捕集与储存)技术的最佳解决方案开发协议。 

绿氨是指利用太阳能、风电等可再生能源，在不排放碳的情况下生产的氨。蓝氨则是指

在生产过程中部分使用化石燃料，但通过捕集和储存二氧化碳来减少对气候影响的氨，可将

生产过程中产生的碳排放减少 90%以上。此前，在上月举行的全球最大的石油和天然气展览

会 Gastech 2024 上，三星重工开发的全球首个浮式蓝氨(Floating Blue Ammonia)海上工厂概念

设计刚刚获得了美国船级社(ABS)颁发的原则性认可(AiP)证书。三星重工在 Offshore Korea 

2024 上就多种环保产品展开了全球合作。该公司在展馆中央位置设置了展位，将自主开发

的“LNG 液化工程模块 SENSE”以 3D 全息图的形式形象地展示给观众，同时介绍了其应用

了生产自动化基础新概念工艺的海上风电模型等，展开了积极的营销。 

来源：搜狐网，2024-10-19 

https://www.sohu.com/a/818179892_155167 

首次！两大巨头制定造船海运业碳排放管理国际标准 

韩国 HD 现代（原现代重工集团）旗下海洋产业领域综合解决方案子公司 HD 现代海洋

解决方案(HD Hyundai Marine Solution，原 HD 现代全球服务）将在造船及海运业首次制定碳

排放管理国际标准。 

HD 现代海洋解决方案 10 月 16 日表示，与 HD 现代三湖、法国达飞海运集团（CMA-

CGM）签订了全生命周期碳足迹评价(Life Cycle Assessment, LCA)计算业务协议。 

LCA 是一种依照国际 ISO14040 标准所设定的环境影响评估方法，用于定量计算、评价

产品从原材料获取到设计、制造、使用、循环利用和最终处理等全过程的资源和能源消耗以

及环境负荷。这种评价方法从“摇篮到坟墓”的全过程进行考量，帮助识别能耗高、碳排放

量大的生产环节，并采取相应措施减少碳排放，是实现碳中和及绿色可持续发展的重要工具

之一。近年来，随着科学碳目标倡议组织 (SBTi) 出台新规，对企业的 Scope 3 排放（即供应
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链中的间接排放）提出了更严格的要求，受到了造船及海运业的高度关注。但由于船舶建造

过程中投入了大量的材料，而且工程复杂，很难测定碳排放量，因此从造船及海运业的行业

特点而言，很难建立 LCA 模型。 

根据此次协议，达飞海运和 HD 现代三湖将提供从船舶建造到营运、维修和报废拆解的

全生命周期产生的碳排放量数据；HD 现代海洋解决方案将以收集的数据为基础，建立适用

于造船及海运领域的碳排放量测定方式。 

HD 现代海洋解决方案计划，通过韩国标准协会(KSA) 等第三方验证，将其确立为造船

及海运业的国际标准，并在今后将其与该公司的数字化解决方案及环保改造业务紧密结合，

提供从碳排放量测定到减排方案的一站式解决方案。 

HD 现代海洋解决方案相关人士表示：“随着碳排放限制的加强，造船及海运业制定系

统、客观的碳排放量管理体系的重要性也在逐渐增加。HD 现代海洋解决方案将通过制定碳

排放管理国际标准，在今后腾飞为脱碳市场的领头羊。” 

来源：国际船舶网，2024-10-20 

https://www.eworldship.com/html/2024/Shipyards_1020/207066.html 

甲醇+风力推进！日本四家企业推出环保型 VLCC 设计 

日本邮船、出光油轮、饭野海运和日本造船（NSY）于 2024 年 1 月 26 日成立联盟，共

同研发环保型超大型原油运输船（VLCC）。近日，该联盟确定了日本首艘甲醇燃料马六甲

海峡型 VLCC 设计。 

据悉，该船可使用甲醇和重油作为燃料，配大型轴带发电机，同时配备了风力推进辅助

装置。凭借这些规格，该船与当前 EEDI 指标相比，实现了 40%以上的降幅，并大幅超过将

于 2025 年开始实施的 EEDI 第 3 阶段指标（实现 30%以上降幅）。 

甲醇有望为国际海事组织（IMO）的温室气体减排战略做出贡献，与使用传统重油相比，

甲醇可减少约 15%的二氧化碳排放。此外，使用绿色甲醇，如生物甲醇和从电子甲醇，可将

碳排放量降至几乎为零。日本邮船表示，四家公司在日本的能源运输中发挥着主导作用，将

根据设计理念开展进一步的详细研究，争取按计划分阶段建造这艘下一代环保型 VLCC，使

其早日进入原油运输市场。 

来源：龙 de 船人，2024-10-17 

https://www.imarine.cn/162662.html 

日本发明了抗地震的风机基础 

近日，日本能源公司 J-Power 和东京大学联合开发了一种专为日本地质条件设计的新型

固定式海上风机基础。这种基础名为“柔性三桩（flexible tripile）”，由三根基础桩和一根

连接到风机塔筒的主钢管组成，桩和主管之间的连接使用方形钢管、钢板以及钢丝绳。基础

底板中的方形钢管和钢板形成了一个易变形的柔性结构，而主钢管允许整个风机缓慢摆动。

J-Power 表示，该设计提供了一个缓冲空间，起到隔震的作用，还降低了塔筒与地震波发生

共振的风险。同时，3 根小型桩的设计，提高了浅基岩区域的可施工性。除了开发固定式基

础外，J-Power还积极参与漂浮式风电技术的研发，在今年 9月与 Albatross、TEPCO、“K”

Line、住友重工等组成联合体，研究大容量垂直轴漂浮式风机的可行性。 

来源：船海装备网，2024-10-16 

https://www.shipoe.com/news/show-75633.html 

超 50 亿破冰船订单！俄罗斯计划在印度船厂订造破冰船 

俄罗斯与印度在造船领域的合作正在进一步扩大，俄罗斯计划向两家印度船厂共计订造

4 艘非核动力破冰船，预计耗资 7.13 亿美元（约合人民币 50.5 亿元），交付后将加入俄罗斯

国家原子能公司（Rosatom）的破冰船队，用于北方航道（Northern Sea Route，NSR）运营。

Rosatom 负责开发北方航道并负责管理部署于该航道的破冰船船队。 

https://www.imarine.cn/162662.html
https://www.shipoe.com/news/show-75633.html
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印度媒体报道称，两家印度船厂（1 家国营、1 家私营）有望承建这 4 艘破冰船。 

随着西方加强经济制裁，俄罗斯国内造船业在供应链中断的压力下举步维艰。今年 7 月，

印度总理莫迪对莫斯科进行为期两天的国事访问，同意加强与俄罗斯在核能和造船等领域的

合作。同时，Rosatom 将印度视为发展北方航道的重要合作伙伴。特别是，印度将受益于俄

罗斯石油、煤炭和液化天然气（LNG）的高效进口。 

有消息称，此次破冰船订单是俄罗斯与印度政府之间协议的后续行动。虽然订单具体细

节尚未公布，但由双方专家组成的联合工作组已经到位，以完成谈判。据称，该联合工作组

已于 10 月 10 日举行第一次会议。 

印度和俄罗斯还在探索一项谅解备忘录，内容涉及使用印度造船厂、维修俄罗斯船舶，

以及在极地水域培训印度海员。 

据称，印度目前正在加大对其新兴造船业的支持力度，在俄罗斯向外国造船厂寻求新船

订单时，印度将从中受益。由于中国、韩国以及日本的大多数船厂交船期已排至 2028 年，

同时欧洲船厂由于西方制裁原因无法承接俄罗斯的新船订单，事实上，俄罗斯正处于一个紧

要关头。有鉴于此，印度似乎“最有能力为其提供帮助”。当前，Rosatom 有关人员已前往印

度，以评估船厂的适用性。 

俄罗斯北方物流中心（ Centre for High North Logistics，CHNL）最新数据显示，随着中

俄两国之间的贸易向该航线转移，北方航道的过境航次已达到创纪录的水平。截至 9 月 30

日，北冰洋航线共记录了 79 个过境航次，估计夏秋航季的货物吞吐量为 238 万吨。到目前

为止，约 95%的货物从俄罗斯运往中国。俄罗斯计划到 2030 年通过北方航道运输约 1.5 亿吨

货物。为实现这一目标，俄罗斯需要建造 50 艘破冰船和冰级船，以及港口、码头和应急船

的建设。 

来源：龙 de 船人，2024-10-15 

https://www.imarine.cn/162391.html 

俄罗斯开发核动力水下 LNG 运输船 

俄罗斯正在设计一种新型核动力水下液化天然气（LNG）运输船，用于将北极的天然

气出口到亚洲，并使北方航道（Northern Sea Route）的航程时间缩短近一半。俄罗斯核能领

域领先的研发机构库尔恰托夫研究所（NRCKI）正与能源巨头俄罗斯天然气工业股份公司

（Gazprom）合作开发这艘水下气体运输船。据称，该项目旨在解决在长达数月的时间里，

因冰层覆盖而导致普通天然气运输船无法穿越北方航道的难题。这种核动力水下 LNG 运输

船能够成为传统 LNG 运输船的替代品，因为在北极寒冷气候条件下，如果没有破冰船护航，

传统 LNG 运输船将无法做到全年航行。 

据当地媒体报道，如项目成行，航行北方航道所需的时间将从 20 天缩短到 12 天。这艘

长 360 米、宽 70 米的巨型“潜艇”能够运输 18 万吨液化天然气，配备 RITM-200 核反应堆，

这一反应堆目前用于为俄罗斯最新的破冰船提供动力。 

作为参考，一艘常规 17.4 万立方米 LNG 运输船长约 299 米，宽约 46.4 米；沪东中华今

年承接自卡塔尔能源的 27.1 万立方米 QC-MAX 型 LNG 运输船是目前容量最大的 LNG 运输

船，长 344 米，宽 53.6 米。俄罗斯要开发的水下 LNG 运输船将是有史以来最大的 LNG 运输

船，且在水下航行，其难度可想而知。 

来源：龙 de 船人，2024-10-20 

https://www.imarine.cn/162957.html 

新建 5 艘冰级集装箱船！中俄合作扩大北极航线运力 

继 2023 年的七次北极集装箱运输和 2024 年的十多次航行之后，中国的民营航运企业新

新海运(NewNew Shipping Line)正准备扩张船队，以扩大北方航线业务。 

据外媒报道，作为中俄合资企业的一部分，该公司正计划建造五艘 Arc7 冰级集装箱船。

https://www.imarine.cn/162957.html
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这些船舶将部署在连接中国上海、宁波港与圣彼得堡、阿尔汉格尔斯克的北极航线上。俄罗

斯国家原子能集团(Rosatom)旗下核动力破冰船公司 Atomflot 的一位官员在圣彼得堡举行的

一次航运论坛上宣布了这一合作。 

据新新海运消息，在 2024 年 6 月举办的第 27 届圣彼得堡国际经济论坛上，俄罗斯

Rosatom 下属公司与新新海运签署了一份利用北方海路组织中俄港口之间的全年集装箱运输

路线的协议。双方计划成立一家联合造船企业，用以设计和建造高冰级集装箱船，并共同管

理国际集装箱运输路线。 

据称，新新海运运营多艘无冰级和低冰级船舶，可在 7 月至 11 月间通过北冰洋航线穿

越北极地区。为了进一步将运营范围扩大到旱季和冬季，需要更多的冰级船舶。目前，有关

船舶规格、建造方以及更多细节尚未公布。 

来源：航运在线，2024-10-18 

http://news.sol.com.cn/html/2024-10-18/AF42A9E46C23DD439.shtml 

澳大利亚将投资数十亿澳元扩建核潜艇船厂 

澳大利亚政府近日宣布，未来 20 年内将投资数十亿澳元扩建西澳大利亚州的 Henderson

船厂，使其成为核动力 AUKUS 潜艇舰队的维护中心。 

澳大利亚国防部长 Richard Marles 表示，政府将在三年内初步投资 1.27 亿澳元（约 8500

万美元），用于升级珀斯附近 Henderson 船厂的设施，并配备必要的大型船舶基础设施。 

Marles 称，政府将在 Henderson 船厂建立一个统一的国防区，以支持该国的军舰建造和

核潜艇维护。该船厂还将为澳大利亚陆军建造新的登陆艇，并为海军建造新型通用护卫舰。 

澳大利亚政府表示，该计划代表了 AUKUS 路线上的一个重要里程碑，因为“澳大利亚

正在发展安全可靠地拥有、操作和维持常规武装核动力潜艇的能力”。 

根据澳大利亚、英国和美国于 2021 年签署的 AUKUS 防御协议，澳大利亚将在 2030 年

代初从美国购买多达 5 艘核动力潜艇，然后在大约十年后与英国联合建造和运营一种新型潜

艇——SSN-AUKUS。这将是自 1950 年代华盛顿与英国共享核推进技术以来的首次合作，尽

管这些潜艇不会配备核武器。根据政府估算，该协议预计到 2055 年将耗资约 3680 亿澳元

（约合 2458 亿美元）。澳大利亚政府此前已承诺投入 80 亿澳元，用于扩建珀斯南部的

HMAS Stirling 海军基地。 

来源：龙 de 船人，2024-10-20 

https://www.imarine.cn/162689.html 

全球首艘自主航行电动渡船完成试航 

瑞典 RISE 研究所近日披露，“全球首艘”自主航行电动渡船“MF Estelle”号完成斯德

哥尔摩市中心两个主要岛屿之间的航行，展示了无人驾驶可持续交通的潜力。 

“MF Estelle”号由挪威船厂 Brodrene Aa 设计和建造，船东是挪威运输公司 Torghatten 

Midt。这艘双体船全长 12 米，于 2023 年 6 月下水并开始全面运营。该船采用碳纤维设计，

有助于减轻重量，从而优化能源使用。船上配备了由挪威科技大学开发的自主导航系统，以

及由船载太阳能电池板供电的推进系统。RISE 研究所介绍称，在最近的一次试验中，该船

在距离斯德哥尔摩 600 公里的挪威特隆赫姆进行远程操作，从斯德哥尔摩市政厅所在的

Kungsholmen 岛出发，穿越梅拉伦湖到达斯德哥尔摩最大的岛屿 Sodermalm。 

来源：国际船舶网，2024-10-17 

https://mp.weixin.qq.com/s/RtEIkeImeoX82iHU-3Fv4A 

 

http://news.sol.com.cn/html/2024-10-18/AF42A9E46C23DD439.shtml

